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@ Krankenfahrstuhlreifen 

Beschrieben wird ein Krankenfahrstuhlreifen, der ats ein 
Hochdruckreifen atisgebildetist Derneue Reifen verwendet 
eine sogenannte Skin-Karkasse und tst mit einem besonde- 
ren Profil auf der Lauffliche versehen. Das Profil besHzt eine 
umlaufende Mhtefrippe, die fiber das ubrige Profil vorsteht 
sowie beiderseits der Mittelrippe In Umfangsrichtung ver- 
se tzt angeordnete Stollen. Fur die Bildung des Laufstreifens 
wird ein verschleiBarmer Gummi verwendet der eine haut- 
schonende Oberflache bildet Der neue Krankenfahrstuhl- 
reifen wetst den Vorteif eines sehr geringen Rollwiderstan- 
des auf, er kann leicht gehalten werden und besitzt trotzdem 
eine gegenuber ubiichen Krankenfahrstuhlreifen erhdhte 
Lebensdauer. Durch die Ausbildung des Profils schlie&lich 
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PatentansprOche 

1. Krankenfahrstuhlreifen, bestehend aus einer mil 
einem Felgenwulst versehenen Karkasse und ei- 
nem darauf aufvulkanisierten ReifenprofiL dadurch s 
gekennzdchnett da0 der Reifen (1) als Hochdnick- 
reifen oiit einer WulstverstSiicung (2) und mil einer 
durch dichte Gewebeeinlagen verstarkten Karkas- 
se (3) ausgebiMet 1st 

2. Krankenfahrstuhlreifen nach Anspruch 1, da- iq 
durdi gekennzeichnet, daB die Karkasse (3) als so- 
genannte Skin-Karkasse mit einer dflnnen Seiten- 
rand (3a) ausgestattet ist 

3. Krankenfahrstuhlreifen nach den Ansprfichen 1 
und 2^ dadurdi gekennzeichnet, daB das Reifenpro- 15 
fil (4) mit einer umlaufenden Mittebippe (5) verse- 
hen ist, (fie radial Qber das Qbrige Profil (4) vorsteht 

4. Krankenfahrstuhlreifen nach einem der Ansprfl- 
die 1 bis % dadurch gekennzdchnet, daB der fOr die 
Bildung des Reifenprofiles (4) mit der Mittelrippe 20 
(5) verwendete Gummi verschleiBarm ist und eine 
glatte Oberflache bildet 

5. Krankenfahrstuhlreifen nach einem der AnsprO- 
che 1 bis 4. dadurdi gekennzdchnet. dafi das Rei- 
fenprofil (4) neben der Mittelrippe (5) in Umfangs- 25 
richtung versetzt zueinander angeoninete StoUen 
(fi^GOaufweist 

6. Krankenfahrstuhb^fen nach einem der Anspru- 
die 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, dafi die ver- 
setzten Stollen (6) in zwei Reihen (6a. 6b) quer zur 30 
Umf angsrichtung (10) angeordnet sind. 

7. Krankenfahrstuhfa-eifen nach Ansprudi 6, da- 
durch gekennzdchnet, daB die in den beiden Rei- 
hen (6a, 6b) angeordneten Stollen jeweils gegenein- 
ander in Umfangsrichtung versetzt sind 35 

8. Krankenfahrstuhb^ifen nach Anspruch 6 oder 7, 
dadurdi gekennzeichnet, daB die Stollen (60 mit 
sdirag zur Umfangsrichtung (10) verlaufenden Au- 
Benbereichen (6c) versehen und untereinander 
durch quer zur Umfangsrichtung (10) verlaufende 40 
Stege (7) verbunden sind. 

Eeschrdbung 

Die Erfindung betrifft einen Krankenfahrstuhlreifen 45 
nach dem Oberbegriff des Patentanspruches 1. 

Bekanntlich werden KrankenfahrstOhle, die auch 
RoIlstGhle genannt werden, in der Regd mit luftgefQll- 
ten Reifen ausgerOstet, die den Fahrkomfort erhdhen 
soilen und dem Benutzer die Mdglichkeit geben, auch in 50 
unwegsamem Gelande oder bei der Oberwindung von 
Bordsteinen odgL mit den Radem nicht abzurul^en. 
Diese Forderung, die an sich einen relativ schweren 
Reifen mit guter Profilierung veriangen wQrde, steht 
jedodi im Gegensatz zu der Voraussetzung, daB die 55 
Reifen fOr KrankenfahrstQhle wenig Rollwiderstand ha- 
ucii soIien und vor alien Dlngen auch sehr ieidii sein 
mOssen, um das Gewidit des Krankenfahrstuhles mdg- 
Hchst gering zu haltea Es ist ein Nachteil der bisher 
bekannten Krankenfahrstuhlreifen, dafi sie diese gegen- eo 
satzlidien Forderungen nicht oder nur in ungenugen- 
dem MaB erfullen. Insbesondere ist der Rollwiderstand 
bekannter Krankenfahrstuhheifen relativ groB. 

Der Erfindung tiegt die Aufgabe zugninde, dnen 
Krankenfahrstuhlreifen so auszubilden, daB er die vor- 
hererwdhnten Voraussetzungen nahezu optimal erfOlIt 

Zur Ldsung dieser Aufgabe wird der neue Kranken- 
fahrstuhlrdfen als ein Hochdruckrdfen au^bildet, wie 
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sie sonst im allgemeinen nur bd Rennfahrradem ooigL 
vorgesehen sind. Diese Hodidnickreifen weisen den 
Vorteil auf. dafi der Rollwiderstand wegen des wesent- 
lich hdheren Innendruckes sehr gering wird. Um bei 
solchen Reifen aber auch die Grifilgkeit zu eriialten, 
wird der neue Reifen mit einer sogenannten Skin-Kar- 
kasse versehen und der im Berdch der bd diesen Kar- 
kassen extrem dflnnen Sdtenwand dngesparte Gummi 
wird nundestens teilweise in den Berddi des Laufprofi* 
les veri^ Bei dem neuen Krankenfahrstuhkeifen kann 
daher die Profilierung stSrker als bei Gblichen Reifen 
ausgebildet sdn. ohne dafi das Gesamtgewicht des Rei- 
fens erhdht werden mufi. Durch die dickere Profilienmg 
ist die Lebensdauer des neuen Reif ens grdfier. 

Besonders vorteilhaft ist es, wenn die Profilierung mit 
einer umlaufenden Mittelrippe versehen ist, die Qber das 
Qbrige Profil vorsteht Bei Normalfahrt roHt der Reifen 
auf dieser Mittebippe ab, die an skh bekannt ist, im 
Zusammenhang mit der Ausbildung als Kodidnickrd- 
fen aber besonders gOnstige Laufeigenscfaaften er- 
bringt 

Die Forderung nach guter GriflRgkdt wird durdi 
beidseits der Mittelrippe angeordnete Stollen erf Qllt, die 
in Umfangsrichtung versetzt sbid. Diese Stollen kdnnen, 
wie an sich bekannt, in unw^samem GelSnde den Ein- 
griff des Reifens verbessem. Sie sorgen auch dafQr» daB 
der Reifen zum Beispiel bdm Oberwinden von Rand- 
steinen nicht abrutscht 

Als Gummimaterial fOr die Herstellung des Laufstrd- 
fens wird vorteilhaft ein sotehes vorgesehen, das einer- 
selts md^idist verschleiBarm ist; anderersdts aber kei- 
ne rauhe Oberfl^he bildet so daB die Hande des Benut- 
zers, der m der Regel zumindest in sdiwierigen Situatio- 
nen am Reifen unmittelbar angreift, wdtgehend ge- 
schontsind. 

Die Griffigkeit des Profils schlieBlich wird durdi die 
Merkmale der Anspradie 7 und 8 noch verbessert 

Die Erfindung ist anhand von AusfOhrungsbeispielen 
in der Zeichnung dargestellt und wird im folgenden be- 
schrieben. Es zeigen: 

Fig. 1 eine schematische Darstdlung eines Rdfen- 
stOckes eines neuen Krankenfohrstuhlrdfens, dessen 
Quersdmitt dem Betraditer zugewandt ist und 

Fig. 2 die Draufsicht auf die Lauffteche eines Kran- 
kenfahrstuhles ihnlich Fig. 1, jedodi mit einem leidit 
abgewandelten Laufstreifea 

In der Fig. 1 ist ein Abschnitt ernes Krankenfahrstuhl- 
reifens gemaB der Erfindung gezeigt, der als Hoch- 
druckrdfen (1) ausgebildet ist und zu diesem Zweck 
eine Karkasse (3) besitzt, die in nicht n^her dargestellter, 
weil bekannter Weise als eine Spezialkarkasse mit einer 
Gewebeverst^kung aus 37 EPI (ends per inch) NY- 
LON-Endlosfaden ansteUe der llblichen Verst^iamg 
von 20 bis 24 EPI versehen ist Die Karkasse ist unten 
mit emer Wulstverstarkung (2) bekannter Art versehen. 

EMe Karicasse (3) des Hodidnickreifens (1) ist als so- 
genannte Skin-Karkasse ausgebildet, deren Sdtenvrai- 
de (3a) kerne aufvulkanisierte Gummimasse aufweisen, 
so dafi das Gewebe nach auBen sichtbar bleibt Die in 
den Bereichen der Sdtenwande (3a) auf diese Weise 
emgesparte Gummimasse fOhrt zu dner Gewiditsver- 
ringerung des Hodidnickreifens (1). Es hat sich zum 
Beispiel gezeigt. dafi erne Gewiditsverringerung um ca. 
50 g durch diese Ausbildung mdglich ist, obwohl bd dem 
neuen Reifen ein Teil des an den Seitenw^den (3a) 
eingesparten Gummimateriales in das ReifenlaufprofU 
(4) hereingelegt wurde, das so ein Querschnittsprofil (9) 
aufweist, das wesentlich stirker und unempfindlicher 
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gegen Durdischlage (NSgel, Glas ojdgL) als der Lauf- 
streifen Oblicher Krankenfahrstuhlreifen ist AJs Materi- 
al for diesen Gummi wird em solches verwendet. das, 
ggf. durcb Einlageningen, sehr verschleiBann ist. aber 
dennocb am fertigen Reifen eine nidgiichst giatte Ober- 5 
nSche bildet Da die Reifen von fCrankenrahrstOhien 
vom Benutzer oft unmittelbar am Laufstretfen ergriffen 
werden, wQrde hier eine ratihe AuBenhaut zu Beein- 
trftchtigungen, beispielsweise zu AufschOrfungen der 
H&nde des Benutzers fOhrea Der Laufstreifen (4) ist mit lo 
einer umlaufenden Mittelrippe (5) versehen, die hdher 
ausgebildet ist als der Qbrige Laufstreifea Der Reifen . 
- l&uft daher auf dieser Mittelrippe ab, die im Zusammen- 
hang mit der Ausbildung ais Hochdruckreifen eincn 

sehr geringen RoUwiderstand des neuen Reifens sicher- is . . . 

stellL 

Beidseitig von der Mittelrippe (5) sind in Umfangs- 
richtung (10) (s. Fig. 2) versetzt zuemander angeordnete 
Stollen (6) voigesehen, die quer zur Mittelrippe (5) in 
zwei Rdh«i angeordnet smd. Dieses so ausgebildete 20 
Profil wird zu den Seitenwanden {3a) hin durch einen 
Begrenzungsstreifen (8) abgeschlossen. Mdglich ist es, 
das Gununimaterial fOr den Laufstreifen (4) anders ein- 
zufarben als jenes fOr die SeitenwSnde (3a\ So hat sich 
beispielsweise eine graue Snfirbung des LaufproHles 25 
(4) und eine weiBe Qn^rbung der Seitenwdnde (3^) als 
besonders ansprecbend erwiesen. 

Fig. 2 zeigt eine Drau^cht auf den Laufstreifen (4) 
des neuen Krankenfahrstuhlreifens, hier allerdings in 
einer etwas abgewandelten ProfilaiisfOhrung. Die Stol- 30 
len (60 sind hier mit schrig zur Umfaifgsriditung (10) 
verlaufenden Sdtenflachen (6c) versehen. Sie sind auch 
jeweils in den Reihen (6a, 6b) quer zur Umfangsrichtung 
(10) versetzt angeordnet, wobei die einzelnen Stollen 
{S'\ ebenso wie die Stollen (6) des AusfOhrungsbetspie- 35 
les der Fig. 1, jeweils in den Reihen {Sa) zu jenen der 
Noppen in der Reihe (Sb) versetzt sind. Die in den bei- 
den Reihen (6a, 6b) angeordneten Stollen (6') sind unter- 
einand^ durch quer zur Umfangsrichtung (10) veriau- 
feride $tege (7) miteinander verbunden. die eine beson- 40 
dere GrifRgkeit des neuen Profiles ergeben. 



65 



Nummer 
Int a.^: 
Anmeldetag: 
Offenlegungstag : 



3622076 
B60C 15/024 
I.Juli 1986 
21. Januar 1988 



'* M V # ^ 



Fig.l 




Fia.2 




fia Eb 



1 



ORIGINAL INSPECTED 



Akte: D 7687 I 1 1^1 



Anm. R. Bohle 



zz — 1 

708883/51 



PUB-NO: 



DE00362207 6A1 



DOCUMENT- I DENT I FIER : 



DE 3622076 Al 



TITLE: 



Tyre for a wheelchair 



PUBN-DATE : 



January 21, 1988 



ASS I GNEE- INFORMAT ION : 
NAME 

RALF BOHLE & CO GMBH 



COUNTRY 
DE 



APPL-NO: 



DE03622076 



APPL-DATE : 



July 1, 1986 



PRIORITY-DATA: DE0362207 6A ( July 1, 1986) 

INT-CL (IPC) : B60C015/024, B60C009/06 , B60C011/04 , 
A61G005/00 

EUR-CL (EPC) : B60C011/11 

US-CL-CURRENT : 152/379.3, 152/535 



ABSTRACT: ' 

CHG DATE=19990617 STATUS=0> A tyre for a wheelchair, 
which is constructed as 

a high-pressure tyre, is described. The new tyre uses a 

so-called skin carcass 

and is provided with a special profile on the tread. The 
profile has a 

circumferential central rib which protrudes over the rest 
of the profile and 

cleats arranged offset on both sides of the central rib in 
the circumferential 

direction. In order to form the tread, a wear-resistant 

rubber is used which 

has a surface which is gentle on the skin. The new tyre 
for a wheelchair has 

the advantage of very low rolling resistance, can be easily 
held and 
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nevertheless has an increased service life in comparison 
with other wheelchair 

tyres. Finally, by virtue of the design of the profile, 
is also 

particularly suitable for coping with kerbs or the like. 
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